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Exemplarische Untersuchung der Pre-Crash-
Phase einer Motorrad-Pkw-Kollision

2006, pp. 93 – 98 (#4)

Für die Gutachterpraxis sind unterschiedliche Darstellungen, Analysen und Rekonstruktionen
konkreter Unfallbeispiele interessant. Nachfolgend erläutert der Autor ein Fallbeispiel einer
Motorrad-Pkw-Kollision, bei der insbesondere die Pre-Crash-Phase untersucht und exemplarisch
gezeigt wird, wie Fragen nach den Auswirkungen des angemessenen Alternativverhaltens zur
Unfallvermeidung beantwortet werden können.
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Zitat
Gratzer, W.: Exemplarische Untersuchung der Pre-Crash-Phase einer Motorrad-Pkw-Kollision.
Verkehrsunfall und Fahrzeugtechnik 44 (2006), pp. 93 - 98 (# 4)

Inhaltsangabe
Im vorliegenden Fall wird eine Kollision zwischen einem nach links einbiegenden Pkw und einem für
den Pkw von links kommenden Motorrad untersucht. Im Artikel geht es um die Erkennbarkeit und
die Reaktionsaufforderung sowie um die Vermeidbarkeit des Unfalls. Es wird einerseits der Frage
nachgegangen, wann für den Pkw-Fahrer erkennbar war, dass sich das Motorrad mit überhöhter
Geschwindigkeit nähert. Andererseits wird die Frage beantwortet, wann für den Motorradfahrer zu
bemerken war, dass der Pkw anfahren und einbiegen wird. Hierzu werden Schwellwerte für die
Darbietungsdauer, Erkennungszeiten für die Änderung des Tiefenabstands und die
Winkelgeschwindigkeit der Winkeländerung von Sehstrahlen bzw. die Blickwinkeländerung (vgl.
auch entsprechende Module in Analyzer Pro) in Tabellenform (Tabelle 1-3) vorgestellt. In Tabelle 4
werden die auf den konkreten Fall übertragenen Ergebnisse zusammengestellt.

Tabelle 1: Schwellwerte für die Winkelgeschwindigkeit ω bei einer Darbietungsdauer T in s
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v
[km/h]

Distanz
[m]

Distanz
[m]

Distanz
[m]

ω
[10-3 rad/s]

ω
[10-3 rad/s]

ω
[10-3 rad/s]

T = 0,2 s T = 0,4 s T = 2,0 s T = 0,2 s T = 0,4 s T = 2,0 s

20 34 60 115 6,5 2,2 0,6

40 49 100 195 6,2 1,6 0,4

60 64 140 330 5,8 1,2 0,3

80 78 170 460 5,1 1,1 0,2

100 93 235 540 4,8 0,7 0,13

120 100 285 840 4,7 0,6 0,07

Tabelle 2: Erkennungszeiten (t) für die Änderung des Tiefenabstands (s) bei
Bremsverzögerung (a) des vorderen Fahrzeugs

a
[m/s²]

t
[s]

t
[s]

t
[s]

t
[s]

v = 50 km/h v = 50 km/h v = 70 km/h v = 70 km/h

s = 20 m s = 40 m s = 20 m s = 40 m

0,5 1,50 1,60 1,50 1,85

1,0 1,10 1,50 1,20 1,60

1,5 1,00 1,40 1,05 1,45

2,0 0,90 1,40 0,95 1,35

3,0 0,75 1,35 0,85 1,20

4,0 0,70 1,30 0,75 1,15

5,0 0,65 1,25 0,70 1,10

6,0 0,60 1,25 0,70 1,00

7,0 0,55 1,20 0,65 1,00

8,0 0,50 1,20 0,65 0,95

Tabelle 3: Schwellwerte für die Winkelgeschwindigkeit (ω) berechnet aus den Werten der
Tabelle 2 bei Bremsverzögerung (a) des vorderen Fahrzeugs

a
[m/s²]

ω
[10-3 rad/s]

ω
[10-3 rad/s]

ω
[10-3 rad/s]

ω
[10-3 rad/s]

v = 50 km/h v = 50 km/h v = 70 km/h v = 70 km/h

s = 20 m s = 40 m s = 20 m s = 40 m

0,5 1,9 0,5 1,6 0,5

1,0 2,1 0,9 2,4 1,0



1,5 2,6 1,2 2,7 1,3

2,0 3,0 1,4 3,1 1,6

3,0 3,2 2,4 4,0 2,0

4,0 3,4 2,8 4,4 2,4

5,0 3,3 3,6 4,9 2,8

6,0 3,3 4,3 5,1 3,1

7,0 3,3 5,1 5,4 3,4

8,0 3,4 5,8 5,5 3,8

Tabelle 4: Ermittelte Winkelgeschwindigkeit (ω) aus Sehstrahlwinkeln zum Zeitpunkt (t)
des konkreten Falls (berechnet mit Analyzer Pro)

t
[s]

ω
[°/s]

ω
[10-3 rad/s]

3,5 0,000 0,0

3,3 0,024 0,4

3,2 0,093 1,6

3,1 0,181 3,2

3,0 0,278 4,8

2,9 0,380 6,7

2,8 0,486 8,5

2,7 0,600 10,5

2,6 0,729 12,8

2,5 0,861 15,1

Im Ergebnis liegt der betreffende Schwellwert für peripher erscheinende Objekte in einem Bereich
von 1,2 bis 12*10^-3 rad/s. Im konkreten Fall legt der Autor die Überschreitung des Schwellwerts
mit 10,5*10^-3 rad/s (= 0,6°/s) fest und berücksichtigt eine Darbietungsdauer von 0,2 s. Damit wird
der Schwellwert gem. Tabelle 4 bei 2,7 s erreicht, so dass - unter Berücksichtigung der
Darbietungsdauer - ein Reaktionsanlass für den Motorradfahrer 2,5 s vor der Kollision angesetzt
wird.
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