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Jeder Betrachter beschadigter Fahrzeuge ist geneigt, dem starker beschadigten Fahrzeug auch eine
hohere Belastung beziehungsweise kollisionsbedingte Geschwindigkeitsanderung Av zuzuordnen.
Dies entspricht dem normalen Erfahrungsschatz. Dass dieses nicht immer so ist, wird hier gezeigt.

Can the level of damage to vehicles during sliding collisions be used to determine their
collision-related in velocity delta v?

Every observer of damaged vehicles tends to assign a higher load and a higher collision-related
change in velocity delta v to the vehicle with a higher level of damage. This corresponds to normal
experience. Engineering consultants Ingenieurbuero Schimmelpfennig und Becke examined whether
this is always the case or whether other conditions apply in sliding collisions.
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Zitat

Becke, M.: Kann man aus der Beschadigungsschwere von Fahrzeugen bei Abgleitkollisionen auf ihre
kollisionsbedingte Geschwindigkeitsanderung Delta v schlieSen? Verkehrsunfall und
Fahrzeugtechnik 47 (2009), pp. 277 - 280 (#9).
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Inhaltsangabe

Vortrag bei der 8. AREC-Tagung 2006.
Der Autor selbst beantwortet die im Titel gestellte Frage fur Abgleitkollisionen mit "nein", solange
nicht - neben den Schadensbildern - weitere Ankntipfungstatsachen vorhanden sind.

Dass Zusammenhang und Ergebnis in anderen Artikeln, bspw. Energiebilanz in Unfallanalysen oder
Berechnung der Reibungsarbeit am Kfz bei stark schleifendem StofS anders gesehen wird, kann in

der jeweiligen Quelle nachgelesen werden.

Beitrage zum Thema im VuF

zu delta-v

e 1984 #3 Die Analyse von Serien-Auffahrunfallen mit Hilfe des Delta V-Schritt-Verfahrens

e 1986 #5 Abschatzung der kollisionsbedingten Geschwindigkeitsanderung Delta V im Vergleich
mit Crashversuchen bei unterschiedlichen Fahrzeugmassen

e 1993 #9 Definition der kollisionsbedingten Geschwindigkeitsanderung Delta v

* 1999 #5 Zur Abschéatzung der Geschwindigkeitsanderung beim
Niedergeschwindigkeitsheckaufprall unter Berucksichtigung des
Gesamtdeformationsverhaltens beider Kollisionspartner

e 1999 #10 Kollisionsbedingte Geschwindigkeitsanderung Delta V und Energy Equivalent Speed
(EES)

e 2007 #2 Erkenntnisse zum Deformationsverhalten moderner Fahrzeuge und zur Belastung der
Insassen beim Heckanprall

e 2008 #4 Heckaufprallversuche auf Fahrzeuge mit Anhangerkupplung
e 2009 #9 Kann man aus der Beschadigungsschwere von Fahrzeugen bei Abgleitkollisionen auf

ihre kollisionsbedingte Geschwindigkeitsanderung Delta v schliefsen?

SAE Papers

e 2001 Essential Considerations in Delta-V Determination. Technical Paper SAE 2001-01-3165
zu EES

e 1977 #5 Diagramm bei Vorbau-Deformationen BMW 316 - 320 i, Pfahlaufprall BMW E12 (518
- 528), Heckaufprall BMW E24 (630 - 633)

e 1977 #11 Der Einsatz programmierbarer Taschenrechner bei der Rekonstruktion von
Verkehrsunfallen, Kapitel 3.3 StoRrekonstruktion

e 1978 #7+8, 9; 1979 #1, 6 Mathematische Grundlagen fur die Programmierung von
Taschenrechnern zur Unfallrekonstruktion, Kapitel 3. StoSrekonstruktion (1979 #1 und 6)

e 1979 #7 Ist die Fahrzeugdeformation ein MaR fir die Geschwindigkeitsanderung von
Unfallfahrzeugen?

¢ 1980 #4, 6 EES - Ein Hilfsmittel zur Unfallrekonstruktion und dessen Auswirkungen auf die
Unfallforschung

e 1982 #9 Das Energie-Ring-Verfahren - Grafische Losung der StolSgleichung unter
Einbeziehung der Formanderungsenergie

e 1983 #6 Spezifische Energieaufnahme und Fahrzeuggewicht
e 1984 #4 Die Bedeutung der Formanderungsenergie fur die Unfallforschung und das EES-

Unfallrekonstruktionsverfahren
e 1985 #9 Das + Problem des EES-Verfahrens
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