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CSF

CSF - Critical Speed Formula, auch Critical Speed Method (CSM)

|
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Geschichte

Das Akronym CSF mit der dahinter stehenden Formel ist/war Gegenstand zahlreicher Diskussionen
im englischsprachigen Raum, oft zwischen Polizei (in Amerika gibt es spezielle accident
investigators) und den Ingenieuren bzw. Unfallrekonstrukteuren. Die Diskussionen drehen sich
hauptsachlich um die Allgemeingultigkeit bzw. Anwendbarkeit der Formel auf die spezielle Situation
bzw. deren Unsicherheiten.

Im deutschsprachigen Raum wird eher der Begriff Kurvengrenzgeschwindigkeit verwendet.

Critical Speed Formula
[math]\displaystyle{ CSF = v c = \sqrt {fgR} }[/math]
mit:

o f = Seiten-Reibkoeffizient
e g = Erdbeschleunigung
¢ R = Kurvenradius

Die Formel (die sich nach Newton aus dem Gleichgewicht zwischen Zentripetal- und
Zentrifugalkraft, die auf einen gleichmalSig bewegten Massenpunkt auf einer Kreisbahn wirken,
ergibt) wird angewendet, um die Ausgangsgeschwindigkeit eines Fahrzeuges abzuschatzen, das
Reifenspuren auf der Fahrbahn hinterlassen hat, wahrend der Fahrzeugschwerpunkt einer
gekrummten Trajektorie folgt, die die Folge eines plotzlichen Lenkmanovers des Fahrers ist.
Meist wird die tatsachliche Ausgangsgeschwindigkeit (zu Beginn der Reifenspur) mit der Formel
unterschatzt.



Kurvengrenzgeschwindigkeit

[math]\displaystyle{ v \mathrm{max} = \sqrt{a {y\mathrm{max}} \cdot R} }[/math]

[math]\displaystyle{ v \le 11,28 \sqrt{\mu \cdot R} }[/math] (Zahlenwertgleichung)"
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Beitrage im VuF

1964 #12 Kurvenradius und Geschwindigkeit
1982 #5 Geschwindigkeiten bei kreisformiger Kurvenfahrt - Stabilitats- und Sicherheitsgrenze
1985 #4 Bedeutung der Querbeschleunigung in der Verkehrsunfallrekonstruktion -

Sicherheitsgrenze des Normalfahrers -

Siehe auch

ITAI 1997
EVU and ITAI 2009#8:45 Session 3: Roll-Over Accidents - Kippunfalle
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e SAE Standard SAE J2969 - Use of the Critical Speed Formula

e http://www.mchenrysoftware.com/board/viewtopic.php?t=872

e http://abacus.bates.edu/~msemon/Forensic%20Accident%20Investigation.pdf
e http://www.ndaa.org/pdf/crash reconstruction basics.pdf

e http://mfes.com/psp2008/handout.pdf

Einzelnachweise

1. 1 Kraftfahrtechnisches Taschenbuch. 26. Auflage 2007, Vieweg-Verlag, S. 447, ISBN
978-3-8348-0138-8
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